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Windenstart
Kontrollverlust in der ersten Flugphase

Nach verschiedenen Zwischenfallen und Flugunfalien, méchten wir die Betreiber von Winden auf die
Problematik und das Risikopotenzial wahrend der ersten Flugphase beim Windenstart hinweisen. Dies
betrifft hauptsachlich den Einsatz von leichten Kunststoffseilen auf leistungsstarke Winden.

Beschreibung des Problems

Wahrend des Anziehens und in der ersten Flugphase des Steigfluges bewirkt die Zugkraft am Win-
denseil bei den meisten Segelflugzeugen ein schlagartiges Aufbaumen. Wahrend des Steigfluges
verringert sich diese Aufbaumtendenz und verlangt auch eine entsprechende Steuerkorrektur. (siehe
Zeichnung als Beilage).

Bei dieser Flugphase ist es wichtig, dass der Segelflugpilot durch entsprechende Steuerausschlage
den Steigfiug jederzeit so kontrollieren kann, dass ein zu steiler Steigflug vermieden wird (drohender
Bruch der Sollbruchstelle am Windenseil, méglicher Strémungsabriss in kritischer, geringer Hohe).

Der Einsatz leichter Kunststoffseile auf leistungsstarken Winde fuhrt zu erheblich héheren maximalen
Beschleunigungen als sie beim Einsatz von Stahlseilen auftreten kénnen. Das birgt die Gefahr, dass
die Aufbaumtendenz des Segelflugzeuges so gross wird, dass die Fluglage durch den Piloten nicht
mehr kontrolliert werden kann.

Dieser Gefahr kann durch den Windenfahrer mit einer geeigneten, progressiven Dosierung der Zug-
kraft in der ersten Flugphase begegnet werden. Der Windenfahrer hat hier also die Schlusselrolle. Er
muss die Leistung in der Startphase so wahlen, dass der Windenstart fur den Piloten sicher durchge-
fuhrt werden kann.
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Empfehlung:

In folgenden Fallen ist die Beschleunigung / Leistung vom Windenfihrer konservativ zu wahien (nicht
zu hoch):

e bei leistungsstarken Winden;

¢ bei der Umstellung der Seile von Stahl auf Kunststoff,

e bei Flugzeugen wo noch keine Erfahrungswerte vorhanden sind.

Folgende Elemente sind durch den Windenbetreiber / Windenflhrer entsprechend zu berticksichtigen:
e neue oder modifizierte Winde mit erhéhter Leistungskapazitat und hoherer Zugkraft;
¢ Ersatz der Stahlseile durch Kunststoffseile (ergibt eine Leistungssteigerung);
e verandertes Anzugsdrehmoment bei der elektrischen Winde (Ersatz von Reglern, etc.);
e unbekannte Segelflugzeugmuster;
e jede Kombination dieser Elemente.

Im Interesse der Sicherheit verlangt das BAZL, dass jeder Windenfuhrer tiber diese Empfehlung in

geeigneter Weise informiert wird und die Empfehlung tberdies innerhalb des Vereins in geeigneter
Form bekannt gemacht wird, z.B. in Form eines Erfahrungsaustauschs.

Weiteres Vorgehen:

Um weitere Losungsansétze fur eine verbesserte Sicherheit im Windenbetrieb zu entwickein, wird das
BAZL in Zusammenarbeit mit dem Segelflugverband eine Arbeitsgruppe bilden.

Zudem ist vorgesehen, dass die Vertreter der Vereine mit Winden zu einem Informationstag des BAZL
eingeladen werden. Dieser Anlass soll gleichzeitig dem Erfahrungsaustausch dienen.
Sie werden zum gegebenen Zeitpunkt eine entsprechende Einladung erhalten.

Mit freundlichen Griissen

Christian Hegner Werner Bosch, Vizedirektor
Leiter Abteilung Sicherheit Flugtechnik Leiter Abteilung Sicherheit Flugbetrieb
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